TAMPEREEN SEUDUN POLKUPYORAILIJAT RY MUISTUTUS

Messukyléntie vélillé Hervannan valtavdylén ramppi — Vuohenhiekankatu,
nro 1/21627 ja Messukylankatu vélilld Vuohenhiekankatu — Ristinarkuntie,
nro 1/21628, Vuohenojan ja Messukyldn kaupunginosissa,
katusuunnitelmaehdotukset, TRE: 3190/10.03.02/2022

Ensimmainen ajatus katusuunnitelmasta on, ettd vihdoinkin tatd katua muokataan
nykypaivaan paremmin soveltuvaksi, turvallisemmaksi ja kayttdjille mukavammaksi. Taman
kadun pyodratiet ovat nykyisin yhdet kaupungin kapeimmista. Nykyhetken tilanjako kertoo
enemman historiallisesta tarpeesta kuin nykyhetken tarpeista. Kannatettavasta tavoitteesta
huolimatta suunnitelmissa on kritisoitavaa.

Merkittdvin ongelma on 2,5m leveys, joka ei taytd pé&areitin mitoitusohjetta. Téhan on
I6ydettdva vield parempia ratkaisuja. Houkuttelevampi ympéristd ja erityisesti uudet
asuinrakennukset tuovat kadulle pyoéraliikennettd, ja esitetty leveys tulee jddmaan
rittdmattémaksi. Ymmaéarrdmme, ettd tilanjaossa on haasteita, kuten erikoiskuljetusten reitti.
Pidamme perusteltuna myods sailyttdd pohjoisreunan pyoérailtavana. Yhdistetty jalkakaytava
ja pyordtie ei ole suositeltu ratkaisu, mutta se olisi siedettdvd kompromissi, mikali
eteldpuolen vayla tayttaisi mitoitusohjeet.

Toinen merkittdvd ongelma liittyy Kirkonmaenkadun risteykseen. Risteys on nykyiselldén
ongelmallinen, Messukylankadun suuntaisesti kulkevilla tila kirkon tontin kulmalla ahdas ja
Kirkonmé&enkadulle jatkavalle pydréily ohjataan jalkakdytdvan levyiselle vaylalle.
Messukylantielta kaantyville autoille on hyvin loiva kaarresdde, mika tarkoittaa helposti liian
kovia nopeuksia risteysalueella.

Nykytilanteessa Kirkonm&enkadulla on ilmeisesti tarkoitus pyoérailld Iyhyen matkaa
ajoradalla, mutta suunnitelmassa osoitettaisiin pyo6ratie nykyiselle, hyvin kapealle
jalkakaytavalle. Ottaen huomioon, ettd paikka sijaitsee pitkdssd ja melko jyrkassa
alamaessd, ajoradan vasemmassa reunassa, ratkaisu olisi vaarallinen eikd turvallisuuden
heikentdminen nykyisestd ole hyvéksyttdvda. Ongelma pitdd ratkaista laajentamalla
suunnittelualuetta 200 metria etelddn Uurnakujan pohjoiseen liittymaan, missé
kohtuuttoman kapea jalkakéytavan osuus paattyy.

Kavisimme vield 1&pi my6ds koko risteyksen, jotta ahdas kulma kirkon tontilla saataisiin
selkedmmaksi ja luotua riittdvat odotustilat. Vahintdankin olisi mietittdva, onko kummankin
kdantymiskaistan oltava nykyisen levyisia tai jopa onko liikennemaéréat sellaisia, ettd ne
vaativat kaantymiskaistat. N&illd muutoksilla luotaisiin tilaa jota sitten voitaisiin kayttda
pyéraliikenteen odotustilaan kuin risteyksen geometrian parantamiseen.

Olemme ennenkin esittaneet, ettd pyodrailyn paareitit olisi syyta tehda jatkuvalla varilla eika
kayttdd tehostetta vain risteyksissa. Erityinen peruste télld Messukyldnkadulla on, ellei
pyoréatielle |6ydeta lisda leveyttdd, on mitoitoitusohjetta kapempi vayla, joka korostaa
erottelun tarvetta.



Suunnitelman lumitila on puutteellista monin paikoin. Erityisesti PLV 0-200 meluaidan
kohdalla ei lumitilaa ole juuri lainkaan. Varsinkin aidan kohdalla tulisi tarkastella asiaa vield
lisaa.

Yksityiskohtia

Suunnittelualueen lansipddssd on katualueen pohjoisreunalla meluaita, joka muodostaa
vaarallisen ndemadaesteen. Aidan viertd lanteen ajava ei nde Hakametsan suunnasta
Hervannan valtavaylan rampilta saapuvaa pyorailijaa, mistad on esimerkiksi allekirjoittaneelle
aiheutunut vaaratilanteita. Meluaitaa tulee lyhentdd muutamalla metrilld tai vahintdan
madaltaa silta osin.

On myos syyta huomata, ettd kyseinen kadun pohjoispuolen JKPP on noin PLV -50 - PLV
20 osa paareittia, ja mitoitus on tahan aivan riittdmatén, 3,5m ilman senttidkdan lumitilaa
sen paremmin ajoradan kuin meluseindn puolella. Lisatilaa olisi |6ydettavissa risteyksen
itdpuolen keskisaarekkeesta ja kadun eteldreunan puolelta. Pohjoisen reunakivilinjan ei
tarvitse olla suora téssa kohtaa.

Pohjoisen puolen yhdistetylla vaylalla on myos kaytetty risteysalueilla 0-tasoon upotettuja
reunakivid. Ne voidaan jattdd kokonaan suunnitelmasta pois pyo6railyn sujuvuuden
parantamiseksi.

Kirkonméaenkadun risteyksestéd itddn péin lahteva erillinen pyoératie tulisi turvallisuussyista
toteuttaa vahintddn 3,0 metrid levednd. Maksimilevedt polkupyérat eivat mahdu
sivuuttamaan toisiaan kapeammalla vaylallg, ja erillinen pydratie ei jdt4 marginaaliksi edes
jalkakaytavaa, jonne voisi valiaikaisesti vaistaa.

Suntionkujan ja sen viereisen liittyman vasemmalle kdantymiskielloista puuttuu merkinta “Ei
koske polkupy6ria.”

Risteysalueille, joissa on vylijatkettu pyéréatie ja jalkakdytéva, on suunniteltu 3 cm korkea
reunakivi ajoradan ja JK/PP rajalle. Reunakiven korkeus ei ole valttdmatta riittava
ajonopeuksien hillitsemiseksi, varsinkin jos kaytetdan luiskattua/vinoa reunakived. 3 cm
korkea reunakivi tarkoittaa myds, ettd 12 cm korkeudessa oleva pyoératie laskeutuu 9 cm
alaspain jokaisessa risteyksessa. Seurauksena on vuoristoratamainen pomppu jokaisen
tallaisen risteyksen kohdalla. Suunnitelmaa on ndiden osalta toteuttettava niin, ettei
pomppuja muodostu.

PLV 270 pysékin kohdalta puuttuu toinen kaide odotustilan ja pydréatien valista. Toinen kaide
puuttuu myds PLV 640 pysakin kohdalta. On myds varmistettava etteivat pysakkien kaiteet
ole liian 1ahelld pydratien reunaa. Vahimmaisetaisyys on 0,5 metria.

Pohjoispuolen JKPP:Itd ei ole suunniteltu ajoyhteyksia eteldpuolen liittymiin (esim.
Paununkatu, Vuohenhiekankatu). Liittymien kohdilla tulisi olla madallettu reunakivi.
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2.11.2023 lahtien TaPon virallinen nimi on Tampereen seudun polkupyéréilijét ry. Nimenmuutoksella
olemme halunneet tuoda paremmin esille sen, etta tavoitteenamme on pyéréilijéiden edunvalvonta
koko kaupunkiseudulla.





